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1. Anlass und Zielsetzung

Seit vielen Jahren wiinschen sich unsere Gemeindebiirger und Kommunalpolitiker Rad- und
FuRwege zwischen unseren Ortsteilen mit der Anbindung an die Nachbargemeinden. Schon
mehrere Unterschriftenaktionen wurden durchgefihrt und eine Vielzahl von Unterschriften im
Rathaus abgebeben. Die Kommunalpolitiker haben sich bei der letzten Gemeinderatswahl
einheitlich fir den Radwegbau ausgesprochen. Aufgrund wachsenden Verkehrsaufkommen,
steigendem Durchgangsverkehr mit teilweisen ricksichtslosen Verkehrsteilnehmern und
damit steigenden Gefahren fir all unsere Burger, sich in und zwischen unseren Ortsteilen
motorenfrei zu bewegen, hat sich die Gemeinde Lachen mit dem Landkreis Unterallgau
entschlossen, dieses schon lange geplante Projekt umzusetzen.

Unser Ziel ist es, unseren Kindern und natdrlich auch all unseren Burgern zu erméglichen, sich
sicher sowie auch gesund und klimafreundlich mobil zu bewegen. 50 % des sogenannten
motorisierten Individualverkehrs mit Pkw, Motorradern, Mopeds und Mofas ist bei allen Fahrten
kurzer als funf Kilometer. Hier lohnt es sich auf das Fahrrad umzusteigen. Auf Kurzstrecken
wird viel Sprit verbraucht und zudem ist das Fahrrad bis zu einer Distanz von 5 km das
schnellste Verkehrsmittel. Auch halten Alltagsbewegung zu Ful3 oder mit dem Rad gesund,
sind umweltfreundlich, kostengiinstig und verursachen weniger Larm und bendtigen weniger
Parkplatze. Weniger motorisierter Verkehr tragt zum Klimaschutz bei und erhéht die
Lebensqualitat aller Anwohner.

Die heuer durchgefiihrte Birgerumfrage liel3 erkennen, welche Strecken bevorzugt ausgebaut
werden mussen. Die anliegenden Landwirte missen in das Projekt eingebunden werden, da
viele der bendgtigten Flachen nicht in Gemeindebesitz sind.

Klar ist, dass innerhalb der Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer das Fahrrad die
Fortbewegungsmadglichkeit mit dem weitesten Aktionsradius und dem groften
Verlagerungspotenzial ist, wenn es um den Ersatz von Kfz-Fahrten geht. Hier sehen wir den
Ansatzpunkt fir den Ausbau des Fahrradverkehrs, d. h. fur ein Umsteigen vom Auto auf das
Fahrrad. Auch der Gbermaflige motorisierte Kurzstreckenverkehr innerhalb unserer Ortsteile
ist ein Problem in unserer Kommune.

Einerseits verflgt doch das Allgau heute bereits Uber ein ausgedehntes Radverkehrsnetz fur
den Freizeitverkehr, andererseits ist aber in unsere Kommune kein Radnetz fir den
Alltagsverkehr. In der Gemeinde Lachen dominiert der Ausbau von zwei Kreisstralden ohne
Radwege und ohne Radweganbindung. Es soll also insbesondere die Forderung des
Alltagsradverkehrs, im Vordergrund stehen, also die schnellen und direkten Verbindungen
zwischen den Ortsteilen, sowie die Anbindung an die Nachbargemeinden.

Die Gemeinde Lachen beabsichtigt eine Verbesserung der Situation fur den Fahrradverkehr,
indem in den kommenden Jahren flachendeckend attraktive Rahmenbedingungen fur den
Fahrradverkehr geschaffen werden. Eine Verzahnung mit den Nachbargemeinden und dem
offentlichen Verkehr wird angestrebt. In der Gemeinderatssitzung 05.07.2021 wurde der
Beschluss gefasst diesen Weg systematisch und zu beschreiten und gemeinsam mit dem
Landkreis Unterallgdu diesen Radwegausbau im Rahmen eines Radverkehrskonzepts
voranzutreiben.

Bei der Radverkehrskonzeption soll insbesondere die Forderung des Alltagsradverkehrs im
Vordergrund stehen. Ziel ist die Entwicklung eines zielorientierten Radverkehrsnetzes mit
schnellen und direkten Verbindungen zwischen den Ortsteilen sowie zu den
Nachbargemeinden zur Einbindung in die Region.

Die Burgerbefragung hat am 5. Mérz 2021 stattgefunden.

1.1. Verdnderung der Rahmenbedingungen

1.1.1. Mobilitatsanforderungen in der Gemeinde Lachen und Umkreis:

Unsere Region gehoért zu den Wachstumsregionen in Deutschland, deshalb ist unsere
Gemeinde durch einen starken Zuzug gepréagt, so entwickelt sich unser Wohnort auch fur
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Pendler nach Memmingen, Wolfertschwenden, Hawangen und Ottobeuren, aber auch nach
Augsburg und Miinchen. Wachsende Nachfrage nach Mobilitat entwickelte sich u.a. auch, da
grol3e Unternehmen hier ansassig sind.

1.1.2.Veranderung der Gesellschaft und der Mobilitat

Wir stellen eine Veranderung des Mobilitdtsverhaltens der Bevélkerung fest, aufgrund von
Faktoren, wie

* Preissteigerung der Energie/Kraftstoffe,

» dem demographischen Wandel

» Steigerung des Umweltbewusstseins

» der Erhéhung des Aktionsradius des Fahrrades (E-Mobilitat, Lastenréader, etc.),

* der digitalen Vernetzung der Mobilitdtsangebote (Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel
fur einen Weg)

So wird beispielsweise das Fahrrad zunehmend als ein geeigneteres bzw. wirtschaftlicheres
Verkehrsmittel gegentiber dem Kfz wahrgenommen und genutzt. Die Verkehrssicherheit der
~Sschwachen® Verkehrsteilnehmer steht im Fokus. Deshalb fordern Blrger verkehrssichere
Fahrradwege.

1.2. Ausbau Infrastruktur

Die Infrastruktur bildet den Grundbaustein und schafft alle Voraussetzungen fir eine sichere

und komfortable Mobilitat. Dazu gehoren alle Verkehrswege von der Stral3e bis zum

Wanderweg. Wichtige Anhaltspunkte sind:

+ die flachendeckende und direkte Verknupfung von Fahrradwegen und Zielen

* gesetzliche Vorgaben beachten

+ die sichere, direkte und eindeutige Fuhrung. Denn der subjektiv empfundene Grad an

Verkehrssicherheit fordert die Nutzung des Fahrrads

* Reduzierung von Emissionen in den Orten

+ die Vermeidung von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern. Die Belange aller

Verkehrsteilnehmer sind gleichberechtigt zu bertcksichtigen und missen vertraglich

miteinander in Zusammenhang gestellt werden

+ der Komfort der Route: ausreichendem Platz, umwegarme Verkehrsfuhrung, klar und

eindeutig erkennbar.

* Parkplatze und Abstellanlagen

« Verfugbarkeit von Lastenrader tiber Leihangebote und Sharing-Moglichkeiten

* Reparatur- und Versorgungseinrichtungen.

e Orientierung im StraBenverkehr — Wegweiser und Ubersichtstafeln zur Lokalisierung des
Standortes im Gesamtnetz (Verkehrsleitung).

1.3. Kommunikation

Die Kommunikation bildet den Schltsselfaktor in allen zukiinftigen Handlungen zur Umsetzung
eines nachhaltigen Verkehrssystems, da ein durchgreifender Einstellungs- und
Verhaltenswandel ausschlieBlich (ber eine positive, aufklarende und motivierende
Kommunikation mit dem Biirger erreicht werden kann.

Wichtige Bestandteile der Kommunikation sind Arbeitsgruppen, Blrgerbefragungen, die die
Birger und Interessensgemeinschaften in  Planungs- und Entscheidungsprozesse
einbeziehen. Neue Routen missen kontinuierlich zielgruppenorientiert beworben werden.

1.4. Tourismus und Naherholung

Neben dem Alltagsradverkehr bieten sich im Allgau aufgrund der Lage sowie der
umgebenden reizvollen Landschaft ebenfalls fir den Freizeitradverkehr sehr gute
Voraussetzungen. Wahrend im Alltagsverkehr neben der Verkehrssicherheit vor allem eine
zlgige und direkte Bewegung im Verkehrssystem gewlnscht ist, treten im Freizeitverkehr
vermehrt Aufenthaltsfunktionen und die Attraktivitat von Verbindungen in den Vordergrund.



Unsere Zielsetzung ist der Alltagsverkehr, wobei aber ein Ausbau des Radwegnetzes fir die
Naherholung von grofem Nutzen ist.

2. Ausgangsanalyse
2.1 Strukturdaten
2.1.1 Lage und Siedlungsstruktur

Die Gemeinde Lachen befindet sich im Landkreis Unterallgdu, Regierungsbezirk Schwaben.
Sie grenzt unmittelbar an die Gemeinden Benningen, Hawangen, Ottobeuren, Woringen und
Wolfertschwenden an. Naturrdumlich wird die Gemeinde durch das Trockental der lller,
Krebsbachtal und den Theinselberg gepragt. Die Gemeinde Lachen besteht aus 7 Ortsteilen
(Albishofen, GoBmannshofen, Herbishofen, Hetzlinshofen, Lachen, Moosbach, Theinselberg)
und 2 Eindden (Buhlhof und Eymuhle) und hat eine Flache von 13,32 km? und hat 1728
Einwohnern.

Lage der Gemeinde Lachen im Landkreis Unterallgau:

Kirchheim

Markt Wald

Ober-
Egg rieden

Erkheim Xamm-  Mindelheim
lach

Die Gemeinde Lachen ist Landwirtschaftlich gepragt, Gewerbebetriebe findet man in allen
Ortsteilen und im neuen Gewerbegebiet in Gol3mannshofen. Neubausiedlungen bestimmen
die Ortsbilder.

2.1.2 Einwohner und Einwohnerentwicklung

Die Gemeinde Lachen hat eine Einwohnerzahl von 1728 im Jahr 2021. Der grof3te Ortsteil ist
Hetzlinshofen mit 489 Einwohnern, gefolgt von Albishofen mit 339 Einwohner und Lachen mit
334 Einwohnern. GolRRmannshofen hat 218 Einwohner, Herbishofen 108 Einwohner und
Moosbach 84. Durch Neubaugebiete in Hetzlinshofen, Albishofen und Lachen lassen sich
auch in naher Zukunft wieder viele junge Familien in der Gemeinde Lachen nieder.



Bevdlkerungsentwicklung in der Gemeinde Lachen:
Jahr 1961 | 1970 | 1987 | 1991 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2018 | 2021
Einwohner | 958 | 1107 | 1116 | 1139 | 1209 | 1277 | 1496 | 1424 | 1472 | 1621 | 1728

2.1.3 Pendlerverflechtungen

Bei den Pendlerstromen existieren folgende Schwerpunkte:

1. die Route Ottobeuren/Hawangen Uber Lachen, Albishofen, Golimannshofen nach
Wolfertschwenden.

2. Uber Hetzlinshofen auf den Radweg nach Memmingen

3. von allen Ortsteilen ins Gemeindezentrum nach Lachen

4. zum Kindergarten/Kindertagesstétte nach Herbishofen

Pendlerroute Lachen-Albishofen

In der Nachbargemeinde Wolfertschwenden ist die Firma Multivac mit Uber 2000
Arbeitsplatzen. In Hawangen sind ebenfalls grof3e Firmen mit vielen Arbeitsplatzen. Viele
Bewohner aus Lachen und Umgebung fahren taglich mit dem Fahrrad an Ihren Arbeitsplatz
nach Wolfertschwenden, Hawangen, Ottobeuren und Memmingen. Die Ortsverbindung
Moosbach-Lachen-Albishofen ist eine Hauptroute/Pendlerroute von Mitarbeitern der Fa.
Multivac und Hundegger. AuRerdem sind in Albishofen mehrere Wohnsiedlungen und es
entstehen in den néachsten Jahren neue Baugebiete fir junge Familien. Eine gute
Radweganbindung ins Ortszentrum Lachen ist nétig. Die Route Albishofen-Lachen méchten
wir mit einer Breite von 3 m als Pendlerroute ausbauen.

2.2 Infrastruktur
2.2.1. Radverkehr

Bayernnetz fur Radler

Das Bayernnetz fur Radler ist ein landesweites Fernradroutennetz mit tiber 120 Fernradrouten
in ganz Bayern. Die mehr als 9.000 km langen attraktiven Radrouten von unterschiedlicher
Lange und Schwierigkeitsgrad sind bei Einheimischen und Gasten sehr beliebt.
https://radservice.radlland-bayern.de/rrp/by/cgi?showThematicRoute=Alle

Der Kneipp-Radweg lauft mit der Route Ottobeuren-Memmingen ndérdlich von der Gemeinde
Lachen und die Route Memmingen-Wolfertschwenden geht durch unseren Ortsteil
Hetzlinshofen. Mit der Radwegverbindung Moosbach-Lachen-Albishofen mdchten wir an
diese bayernweit bekannten Radwegen anschlie3en und eine Liicke schliel3en.

HetXinshofen ocHen

Theinselberg

Briichlins

S(he([pn/{gl
)


https://www.radlland-bayern.de/bfr/
https://radservice.radlland-bayern.de/rrp/by/cgi?showThematicRoute=Alle

Landkreis Unterallgau

Der Landkreis Unterallgdu erstellte ein Radverkehrskonzept, indem er wichtige Routen durch
den gesamten Landkreis auswies. Ziel ist ein durchgangiges Radverkehrsnetz zu bauen.
Hierin hat der Landkreis Unterallgau u.a. auch die Route Moosbach-Lachen-Albishofen (Achse
22) als notwendige Radverbindung ausgewiesen.

Radwege in der Gemeinde Lachen

Der Kneippradweg verlauft im Westen unserer Gemeinde vom Woringer Bahnhof tber
Hetzlinshofen nach Memmingen. Weitere Radwege sind auf der Flur der Nachbargemeinde.
Ein weiterer wichtiger Anschluss fir uns ist der Radweg Memmingen-Ottobeuren (ebenfalls
Kneippradweg genannt).

Méangel in Lachen:

Keine Radwege zwischen den Ortsteilen

Keine Radwege in den Ortschaften

Keine Radwege entlang den Kreisstral3en

Nebenwege werden landwirtschaftlich genutzt und wurden oft mit Z&unen geschlossen
Keine Radabstellanlagen




Fazit:

Im Uberregionalen Bereich existiert bereits ein dichtes Netz an Radverkehrsrouten. Der
Schwerpunkt liegt im Freizeitbereich, aber unsere regionalen Verbindungen missen noch
ausgebaut werden. Der Alltagsradverkehr wurde bisher nicht berticksichtigt.

2.2.2 Netz des offentlichen Personenverkehrs

Das Netz des OPNV ist hauptsachlich fur die Schulkinder ausgebaut. AuRerhalb der
Schulzeiten fahren die Busse unregelmaRig. Berufspendler kénnen kaum auf den OPNV
zurickgreifen.

Eine weitere Schwachstelle ist der Schienenverkehr. Bereits in den 80er Jahren wurde der
Bahnhof in GoRmannshofen (Zugverbindung Kempten-Memmingen) geschlossen. Die
Bahnlinie lauft durch unsere Gemeinde, aber es besteht keine Haltestelle in der Gemeinde
Lachen. Der nachste Bahnhof ist in Memmingen

2.2.3 StraRenverkehrsnetz

Die Gemeinde Lachen wird durch 2 Kreisstra3en durchtrennt. Diese bilden 2 geféhrliche Nord-
Sidachsen (die MN 16 und die MN 18). Taglich schlangeln sich Kolonnen von PKWs und
LKWs durch unsere Gemeinde. Neben den Berufspendlern benutzen viele die
Autobahnausfahrt Woringen um schneller Richtung Augsburg/Minchen und zuriick zu
kommen. Geplant ist der Ausbau der ZubringerstralRe zur Autobahnauf- und abfahrt Woringen.
Dies bedeutet eine weitere Zunahme des Verkehrs durch unsere Gemeinde.

Sicheres Radeln bzw. Uberqueren ist auf den Kreisstralen nicht méglich.
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2.3 Serviceangebote

Ein wichtiger Baustein zur Férderung des alltéaglichen Radverkehrs ist auch der Ausbau der
Serviceangebote rund um den Radverkehr wie die Erstellung von Fahrradabstellanlagen an
stark besuchten Orten (Schule, Kindergarten, Vereinsheim, Sporthalle, Bank, Kirchen)
Reparaturwerkstatte befinden sich in Ottobeuren, Memmingen und Dickenreishausen.

Ein offentliches Angebot einer E-Ladestation wiinscht die Mehrheit der Blrger von Lachen
nicht, da bei kurzzeitigen Aufenthalten das Laden nicht effektiv ist. Die ortlichen Gaststétten,
die Anlaufstellen von Freizeitsportlern sind und auch die Gewerbebetriebe sollten dies fir Ihre
Arbeitnehmer anbieten. Die Dauer des Aufenthalts ist bei der Uberlegung einer Ladestation
ein wichtiges Kriterium.

2.4 Unfalle

Datengrundlage Statistisches Bundesamt: Verkehrsunfalle Kraftrad- und Fahrradunfalle
im Strafenverkehr 2020

https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-

Umwelt/Verkehrsunfaelle/ inhalt.html;jsessionid=2584EB65A641022AB745973D09E15
66B.live711#sprg238548

Uberblick uber die Entwicklung

Im Jahr 2020 verungliickten insgesamt 130 488 Kraftrad- und Fahrradnutzer, davon 978 tédlich. Damit waren
39,5 % aller Verungliickten und 36,0 % aller Verkehrstoten im Straenverkehr Benutzer von Kraft- beziehungs-
weise Fahrradern.

Abbildung 1
Verungluckte Kraftrad- und Fahrradbenutzer bei StraBenverkehrsunfallen 2020
in%

Kraftrader mit Versicherungskennzeichen

Kraftrader mit amtlichen Kennzeichen

130488
Insgesamt

71 fahmrader einschlieflich Pedelecs

Es liegen in unserer Gemeinde keine Statistiken Uber Radfahrunfélle vor.

Die wahrgenommene Unfallentwicklung ist aber besorgniserregend. Gerade unsere Kinder
sind durch den steigenden LKW-Verkehrsanteil, der fehlenden Knautschzone und dem damit
verbundenen Sog groRen Gefahren ausgesetzt. Unser Ortszentrum Lachen ist nur Uber die
KreisstralRen erreichbar.

Viele Eltern lassen lhre Kinder verstandlicherweise nicht mehr radeln, deshalb hat sich ein
Bring- und Abholservice mit dem PKW entwickelt, bzw. die Kinder deren Eltern, die sich flr
den Fahrdienst keinen 2. PKW leisten konnen, nehmen an den Angeboten der Vereine und
Organisationen nicht mehr teil. Parkplatzprobleme vor der Schule, dem Kindergarten, vor den
Vereins-, Freizeiteinrichtungen belasten derzeit unsere Gemeinde.

2.5. Burgerbefragung Radwege

Da im Gemeinderat Uber den Grundsatzbeschluss ,Radwegbau“ abgestimmt werden sollte,
erstellte der Arbeitskreis ,Radwege” einen Fragebogen an alle Haushalte, der am Freitag, den
5.3.2021verteilt wurde. Riickgabe war bis darauffolgenden Dienstag gewiinscht, damit noch
vor der Sitzung die aktuelle Meinung der Bevolkerung erkundet werden konnte. Innerhalb
diesen 4 Tagen kamen 240 Frageboégen zuriick, weitere 70 Bogen an den darauffolgenden
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https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Verkehrsunfaelle/_inhalt.html;jsessionid=2584EB65A641022AB745973D09E1566B.live711#sprg238548

Tagen. In die Auswertung kamen die punktlich abgegebenen Bdgen. In den weiteren
Rucklaufb6gen spiegelte sich das Stimmungsbild in der Gemeinde.

2.5.1 Fragebogen, Verteilung am Freitag, den 5.3.2021 an alle Haushalte

€

Blrgerbefragung Radwege

Um den Bedarf unserer Gemeindeblrger an Radwegen kennenzulernen und um ein
Radwegkonzept erstellen zu

kénnen, bitten wir Sie den Fragebogen auszufillen und im Rathaus bis kommenden
Dienstag 9.3. abzugeben. Oder gerne auch per E-Mail an gertrud.endres@gemeinde-
lachen.de

Ihr Burgermeister Josef Diebolder und Ihr Gemeinderat Lachen

¢ Wie haufig nutzen Sie das Fahrrad? «» Woflr nutzen Sie das Fahrrad?

1 Nie O Arbeit

0 1 — 3 x monatlich O Schule

0 1 — 3 x wochentlich O Einkauf

1 fast taglich O Freizeit

< Woirden Sie das Rad 6fters benutzen, wenn < |ch fahre mit Strom/E-Bike, Pedelec

+ die Radwege besser ausgebaut waren? O Ja

0 Ja O Nein

O nein + Eine E-Ladestadion in Lachen ist wichtig
O Ja
O Nein

+ Welches ist Ihre Hauptwegstrecke mit dem Fahrrad?

< Wie beurteilen Sie die Gesamtsituation fuir den Radverkehr in der Gemeinde Lachen
O sehr gut/ gut

O befriedigend/ausreichend

O ungenugend

+ Radwege innerhalb unserer Ortsteile % Radweganbindungen zu
sind fur mich Nachbargemeinden sind fur mich

O sehr wichtig O sehr wichtig

O egal O egal

O unnétig O unndétig

+ Was ware Ihnen wichtig? Worin sollten vorrangig Maflinahmen getroffen werden?
bitte vergeben Sie Noten von 1 bis 6 (1 = sehr wichtig, 6= nicht wichtig)

- Erreichbarkeit von Zielen mit dem Fahrrad ,

- welche Ziele:
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- Verkehrssicherer Belag

- Schnelle/direkte Radverkehrsanbindung, d.h. Radverkehrsfihrung entlang v. Strallen
- Sichere Radverkehrsanbindung, d. h. Radverkehrsfiihrung abseits von Strafl3en
-Fahrradabstellmdglichkeiten |

wo?

+ Folgende Verbindung/Trasse wére mir sehr wichtig:

Begriindung:

Sonstige Hinweise zum Thema Radverkehr:

O ich habe Interesse im Arbeitskreis mitzuwirken
Name und Kontaktdaten

2.5.2 Auswertung Fragebdgen
Siehe Anlage pdf

2.6 Fazit

Die Ergebnisse der Birgerbefragung diente dazu einen aktuellen Eindruck zum Stellenwert
des Themas Radverkehr innerhalb unserer Gemeinde zu bekommen. Die Ricklaufquote
innerhalb der kurzen Zeit war enorm.

Schon viele Jahre ist der Wunsch ,Radwegbau und Vernetzung der Gemeindeteile mit
Radwegen® zu héren. Leider sind die finanziellen Méglichkeiten der Kommune sehr begrenzt.
Durch das neue Forderprogramm SuL er6ffnet sich fur unsere landliche Region eine Chance
hier eine finanzielle Forderung zu bekommen. Einstimmig wurde vom Gemeinderat
beschlossen, hier die ndchsten Jahre kontinuierlich auszubauen. Auch die Gemeinde Lachen
mochte Ihren Beitrag dazu leisten, um die Klimaziele zu erreichen und die Sicherheit unserer
Birger im Stral3enverkehr zu verbessern. Nur durch wahrgenommene Sicherheit werden
unsere Blrger aufs Rad umsteigen.

3. Netzplanung
3.1 Methodik des Vorgehens

Um unser Netz Uber die nachsten Jahre ausbauen zu kénnen, ist es erforderlich, dass eine
Netzhierarchie vorgenommen wird. Grundlage fur die Netzplanung sind die
Erreichbarkeit der zentralen Orte.

3.2 Radnetzhierarchie

Das Radverkehrsnetz des Landkreises Unterallgdu mit den obengenannten Achsen wird mit
erster Prioritat fur den Alltagsverkehr zugeordnet. Eine der zentralen Funktionen des
Kreisnetzes fur den Alltagsverkehr ist es, alle kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden zu
verknupfen. Es sollen die wichtigsten Quell- und Zielpunkte innerhalb des Kreises unmittelbar
angebunden werden. Eine direkte Routenflhrung ist fir den Alltagsverkehr notwendig, da
Radfahrer umwegempfindlich sind. Das Verkehrsnetz verlauft nicht ausschliel3lich tber
KreisstralRen, da Kreisstraf3en auf die
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Funktionalitat des Kfz-Verkehrs ausgelegt sind und diese Funktionen nicht zwangslaufig mit
denen des Radverkehrsnetzes Ubereinstimmen.

Erganzt wird das Landkreisnetz durch ein ortliches Netz, das zum einen eine Sammelfunktion
aus groleren Wohngebieten heraus Ubernimmt aber auch alle Ortschaften und
Siedlungsgebiete an das Kreisnetz anbindet.

Diese Hierarchiestufe soll in unserem kommunalen Radverkehrsnetz Berlcksichtigung finden.

3.3 Zielnetzplanung
3.3.1 Methodik

Das Ziel ist die Abbildung potentieller Verbindungswinsche von Radfahrenden im
Gemeindegebiet. Die fahrradfreundliche Gestaltung der Verbindungsachsen wird im Rahmen
des Machbaren angestrebt. Bei Routen die noch nicht in Gemeindebesitz sind, sind wir auf
das Mitwirken der 6rtlichen Landwirte angewiesen. Wir streben einen riicksichtsvollen Umgang
mit allen Beteiligten an. Der Netzplan kann Routen enthalten, die auf nicht vorhandenen oder
ungeeigneten Wegen liegen. Wenn diese Routen als bedeutsam eingestuft werden, ist ein
Ausbau der Wege das mittel- oder langfristige Ziel. Fir eine flachendeckende
Radverkehrsplanung ist es nicht sinnvoll, ausschlieBlich auf Grundlage

der existenten StralRenausbauprogramme das Wegeangebot fir den Radverkehr
fortzuentwickeln. Diese Kriterien tragen nicht ausreichend zu einer fahrradfreundlichen
Entwicklung des Wegenetzes bei, da die Zielgruppen Kfz-Verkehr, Fahrradverkehr und
FuRgangerverkehr unterschiedliche Kriterien an die Verbindungsfunktion und Streckenfiihrung
haben.

Im Rahmen der Zielnetzplanung soll durch ein geeignetes Wegeangebot der vorhandene
Fahrradverkehr gesichert sowie eine starkere Fahrradnutzung geftérdert werden. Bei der
Analyse der potentiellen Quell- und Zielpunkte wird davon ausgegangen, dass zwischen
bestimmten Quellen und Zielen eine bestehende oder potentielle Nachfrage nach
Radverkehrsverbindungen herrscht.

Bei der Suche nach geeigneten Wegen fiir Alltagsrouten hat eine méglichst direkte und sichere
Wegeverbindung die erste Prioritét.

3.3.2 Analyse der potentiellen Quell- und Zielpunkte

Zur Netzplanung wurden die potentiellen Quell- und Zielpunkte fiir den Fahrradverkehr in der
Gemeinde Lachen analysiert.

* Die potentiellen Zielpunkte fur den Fahrradverkehr sind Ziele im Alltagsverkehr.

+ Die Wohngebiete orientieren sich an dem heutigen Bestand und geplanten
Bebauungsgebieten.

* Die Anbindung an die umliegenden Gemeinden und Stadte ist von groRer Bedeutung.
Wichtige Quell- und Zielpunkte im Ortzentrum sind z.B. die Schulen, Vereinsheime,
Kindergarten, Sporthalle, Sportplatz, Tennisplatz, Birgerraum, Kirchen. Zudem sollen u.a.
Arbeitsplatz- und Einkaufsschwerpunkte moglichst im Netz integriert werden.

Folgende Quell- und Zielpunkte haben wir festgestellt:

Arbeitsplatzschwerpunkte:

Ortliche Gewerbebetriebe und groBe Arbeitgeber in Wolfertschwenden, Hawangen,
Memmingen und Ottobeuren.

Wohnungsschwerpunkte: Siedlungen und Wohnungsbaugebiete in Lachen, Hetzlinshofen und
Albishofen.

Nahversorgungsschwerpunkte:

Einzelhandelsgeschatft in Lachen, Gaststatten in Herbishofen und Hetzlinshofen

Offentliche Einrichtungen: Rathaus in Lachen, Biirgerraum in Lachen

Verkehrsanbindungen: Bushaltestellen in den Ortsteilen

Freizeiteinrichtungen: Sporthalle und Vereinsheime in Lachen, Tennisplatz in
Golimannshofen, Sportplatz in Herbishofen
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Schule: Grundschule in Lachen und Benningen, weiterfihrende Schule in Ottobeuren und
Memmingen, musikalische Ausbildung im Vereinsheim Lachen

Kindergarten: in Herbishofen

Kirchen, Gemeindesaal: in Lachen, Theinselberg und Herbishofen

3.3.3 Naturliche und nutzungsbedingte Hindernisse

Einer Wegeverbindung der analysierten potentiellen Quellen und Ziele stehen in der baulichen
Umsetzung vielfach natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse entgegen.

Hindernisse sind Besitzverhaltnisse, Bach, stark befahrene KreisstraRen, landwirtschaftlich
genutzte Flachen.

3.3.4 Ideales Netz der Zielverbindungen (Wunschliniennetz)

Auf Grundlage der Analyse der potentiellen Quell- und Zielpunkte fur den Fahrradverkehr und
der Analyse der naturlichen und nutzungsbedingten Hindernisse ist jeweils ein ideales Netz
zwischen Zielen zukunftiger Radverkehrsverbindungen entwickelt worden. Im Fokus stand:

* die Wohnbaugebiete abzudecken,

« die Quell- und Zielpunkte direkt miteinander zu verbinden,

« die bestehenden Hindernisse zu umgehen,

3.3.5 Umlegung auf das StralRen- und Wegenetz (Netzentwurf)

Auf der Grundlage der Birgerbefragung und Darstellung der idealtypischen Zielverbindungen
und unter Berilicksichtigung der bestehenden Radnetzelemente erfolgt ein Entwurf der
Netzplanung. Neben den in der Bestandsanalyse genannten allgemeinen Kriterien fir die
Entwicklung eines Radverkehrsnetzes lassen sich fir das Netz der Alltagsrouten spezielle
Vorgaben formulieren. Wichtig fir Alltagsrouten sind:

* eine umwegfreie Verknupfung,

+ eine Einbindung von maoglichst vielen Zielen durch eine Route,

* eine fur den Radfahrer sichere und im Winter geraumte Route,

* bestehende und beschilderte Freizeitrouten sollen nach Méglichkeit genutzt werden.

Unser geplantes Radwegnetz findet sich auch als pdf in der Anlage

Folgende Hauptradwegrouten haben wir festgesetzt:

1. Prioritat, das heil3t sehr zeitnaher Ausbau

Route 09 Lachen Moosbach V1, Lange ca. 715 m +Anschluss ins Wohngebiet
Buchenweg

Route 12: Lachen-Albishofen Lange ca. 680 m

Begrindung: Moosbach - Lachen - Albishofen ist unsere 6stliche Nord-Siid-Achse

ist eine Hauptverbindungsroute fur viele Berufspendler nach Wolfertschwenden, Hawangen
und Ottobeuren

Achse des Landkreisradwegkonzepts

Anbindung von Moosbach, Albishofen und in Verlangerung auch GoRBmannshofen ans
Zentrum Lachen

Anbindung an den bestehenden Kneippradweg nach Memmingen und Ottobeuren
Anbindung zum Tennisplatz

Weg im Besitz der Gemeinde bzw. Anlieger stimmen dem Bau zu
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2. Prioritat, das hei3t zeithaher Ausbau

Route 07: Albishofen — Hetzlinshofen, Lange 590 m

Begrindung: Albishofen — Hetzlinshofen ist unsere westliche Nord-Sid-Achse

Ist eine Hauptverbindungsroute fiir viele Berufspendler, zu Einkaufsméglichkeiten und
Freizeiteinrichtungen nach Memmingen

Luckenschluss und damit Anschluss von Albishofen an den Radweg nach Memmingen

Zwei Ortschaften mit vielen Wohnbaugebieten werden miteinander verbunden

Weg im Besitz der Gemeinde

Route 01: Herbishofen zum Radweg nach Benningen/Memmingen

Begrindung:

Anschluss von Herbishofen an den bestehenden Radweg nach Benningen/Memmingen und
Richtung Suden nach Wolfertschwenden

Verbindung von Hetzlinshofen mit Herbishofen (Kindergarten). Anmerkung auf der Stral3e
Hetzlinshofen-Herbishofen fahren durchgehend LKWs zum ansassigen Kies- und Betonwerk
KBH.

Eigentimer des Weges stimmt einem Radwegausbau zu

Route 11: Lachen-Eymiuhle

Begriindung:

Lickenschluss der Verbindung vom Theinselberg und Lachen nach Eymuhle u. Ottobeuren
Anschluss an den bestehenden Radweg nach Ottobeuren

Weg ist im Gemeindebesitz

3. Prioritat, das heil3t Ausbau nach Abschluss Prioritat 1 und 2

Folgende Wege wirden beim Konzeptentwurf ausgearbeitet und stehen zur Diskussion:

Radweqge neu:

01 Herbishofen-Radweg Benningen __393 m
02 Herbishofen-Hetzlinshofen V1 680 m
03 Herbishofen—-Hetzlinshofen Ve o 450 m
04 Hetzlinshofen Sud III-Radweg __200 m
09 Hetzlinshofen-KR VI (Wanner> 1090 m
06 Hetzlinshofen-KR V2 (Schulwegy_350 m
07 Hetzlinshofen—-Albishofen - 090 nm
08 Mooskbach—-Benningen 660 m
09 Lachen—Mooskach V1 /19 m
10 Lachen—-Mooskach V¢ 1089 m

- 11 Lachen—-Eymuhle 4309 m
- 12 Lachen-Albishofen 680 m
13 Aloishofen—Beim Schreiner 169 m
14 Albishoten—-Verlangerung 0/ 340 m

\ 15 Albishofen-Golimannshofen 400 m
A

\ 16 GoBmannshofen-Bahnhof LA-U
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Plan des Gesamtkonzepts:

5 F——
— [Pl d VA | 0l Herkishofen-Redweg Benningen__393 n
Q q Q v P (_\ P = 02 Herlishofen-Hetzlinshofen V1 __680 n
— 03 Herbishofen-Hetzlinshofen V2 __450 m
04 Hetzlinshofen SUd [I[-Radweg 200 m

b
s

!
O\ ( /‘l -’ ’/1 /. i e S = 05 Hetzlinshofen-KR W1 (Warner) _1090 n
— — h— ! o \ d 06 Hetzlinshofen-KR V2 (Schulweg) 350 m
= 07 Hetzlinshofen-Albishofen __590 nm

\/11 1‘:) :J'JU - 08 Mooskach-Benningen 5665 n
! - 09 Lechen-Moosbach W1 __7lam
eE=TateT! - 10 Lachen-Mooskach V2 _1085 m

].8 O_.C \J__ s - 11 Lachen-EymUhle __435 m
-.:-_l—'t/ 12 Lachen-Albishofen 680 m

~~ 13 Albishofen-Bein Schreiner 165 m

2\, Y\ 14 Albishofen-Verlingerung 07 340 m

\ i5 Albishofen-Golmannshofen “T4p5 m
Y 16 GoBmannshofen-Bahnhof LA-UA

Fohrrodweg vorhanden
Rodweg neu, Gemeinde
Radweg neu, privat
Uberortliche Radwege

4. Ausbau- und Qualitatsstandards

Wir streben den bundesweit anerkannten technischen Standard an, da wir das SulL
Forderprogramm des Bundes beantragen. Folgendes steht in den SuL-FAQ:

Zur Gewabhrleistung eines fur alle Nutzergruppen attraktiven Radverkehrs mit hoher objektiver
und subjektiver Verkehrssicherheit muss die Radverkehrsinfrastruktur einen durchgehend
hochwertigen Standard aufweisen; dazu gehért auch die Durchfiihrung entsprechender
Sicherheitsaudits. Hochwertiger Standard bedeutet, dass mindestens nach den bundesweit
anerkannten technischen Regelwerken, die durch landerspezifische Regelwerke ergénzt
werden kdnnen, geplant und gebaut wird. MaRBnahmen, die Uber den Mindeststandard
hinausgehen, sind somit auch forderfahig.

4.1 Auswahl der Radwegformen
4.1.1 Innerorts

Eine Separation des Radverkehrs ist sowohl vom Kfz-Verkehr als auch vom FulR3verkehr

ist innerorts aufgrund baulicher Gegebenheiten kaum umzusetzen. Es muss je nach ortlicher
Gegebenheit separat entschieden werden zwischen:

Selbststandige wie auch straf3enbegleitende Radwege

Radfahrstreifen

Fahrradstraen und sonstige Wege ohne Kfz-Verkehr

Schutzstreifen als besondere Form des Mischverkehrs bei beengten Verhéaltnissen
Mischverkehr bei einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger
Fuhrungsformen bei denen der Radverkehr untergeordnet ist
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¢ Radwege gemeinsam mit dem FuRRverkehr

4.1.2 Aulerorts

Aul3erorts ist eine Separation vom Kfz-Verkehr anzustreben, um die Sicherheit zu erhéhen. Je
nach Verbindung muss unterschieden werden, welcher Standard die bestmdgliche Option ist.
Der Zweirichtungsverkehr soll aul3erorts als Standard gelten. Folgende Fihrungsformen
werden definiert, bei denen der Radverkehr separiert oder bevorrechtigt gefiihrt wird:

* Selbststandige wie auch stralRenbegleitende Radwege bzw. kombinierte Fu3- und Radwege
im Zweirichtungsverkehr,

* Fahrradstraflen und sonstige Wege ohne Kfz-Verkehr

» Radfahrstreifen bei beengten Verhaltnissen ggf. Verbreiterung der Fahrbahn

» Mischverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger

5. Kostenschatzung

Die Kostenschéatzung basiert auf aktuellen Einheitspreisen Es ist zu beachten, dass die Kosten
je nach Gelandeverhaltnisse sich &ndern kénnen. Angesetzt werden 300,-- Euro pro Laufmeter
Radweg. Der Grundstuckskauf wird nach den Preisen Gutachterausschuss von derzeit 6,--
angesetzt. Die tatsachlichen Kosten fir Grundstiickserwerb und Erwerb der Ausgleichsflache
kénnen beim aktuellen Planungsfortschritt noch nicht beriicksichtigt werden.

6. Fahrradabstellanlagen

Neben den Anlagen fir den flieRenden Radverkehr gehoren auch die Anlagen des ruhenden
Radverkehrs zu einer hochwertigen Infrastruktur. Nur wenn es Abstellmdglichkeiten an

den Quell- und Zielpunkten gibt, findet das Fahrrad als Verkehrsmittel eine hohe Akzeptanz.
Durch die Integration von Service-Elementen kann die Attraktivitat des Gesamtnetzes weiter
gesteigert werden. Stromtankstellen fur Elektrofahrrader kdnnen in Kooperation mit den
ortlichen Energieversorgern, Gastronomiebetrieben und Arbeitgebern eingerichtet werden.
Aufgrund der Akkuladedauer bieten sich Standorte mit langerer Abstelldauer an.
Servicestationen zur Selbsthilfe (Luft, Fahrradschlauchautomat, Reparaturstellen etc.) sollte
zur Verfigung stehen. Insbesondere an zentralen Abstellanlagen sind solche Einrichtungen
zu empfehlen. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes sollen daher auch Standards fur
Fahrradabstellanlagen festgelegt werden und entsprechende Malinahmen zum Ausbau der
Anlagen vorangetrieben werden. Oft kann aus mangelnder Flachenverfiigbarkeit kurzfristig
nicht ausgebaut werden. Die alten Felgenklemmer erflllen nicht mehr die Anforderungen der
modernen Rader. Mittel- und langfristig ist die Errichtung hochwertiger Anlagen mit
Witterungsschutz anzustreben, die alle Anforderungen erfullen.

7. Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
7.1. Strategie, Mobilitatsbildung und Mobilitatserziehung

Die Kommunikation muss mit den Grundstiicksbesitzern und den Konsumenten gefihrt
werden, der angesprochen werden sollte. Ver&nderung bedeutet Gewohntes zu verlassen und
sich auf zunachst als ,unsicher‘ empfundenes - weil ungewohntes - Terrain zu begeben. Dies
erfordert ein Durchbrechen des menschlichen Abwehrverhaltens, durch das sich der Mensch
instinktiv vor Gefahren schitzt. Das gelingt nur, wenn der Mehrwert, der sich durch die
Verhaltensanderung erschliel3t, grofer ist als der Wert, den das bisherige Verhalten hatte.
Sein Verhalten zu verdndern, beinhaltet meist die Komfortzone zu verlassen.

Das Mobilitatsverhaltens von Menschen zu &ndern, beginnt mit der Mobilitatserziehung von
Kindern und mindet in die Mobilitatsbildung Erwachsener.

Die Zielgruppe ,Erwachsene” ist dabei vielfaltig. Sie umfasst

* Menschen, die heute bereits intensiv Rad fahren miissen in ihrem Verhalten bestarkt werden.
» Menschen, die gelegentlich Rad fahren: Hier ist das Ziel, sie durch verstarkende Mal3hahmen
Zu einer noch intensiveren Nutzung des Fahrrades zu bewegen.
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* Menschen, die das Rad bislang noch nicht nutzen: Hier ist das Ziel, eine Bereitschaft zur
Nutzung des Fahrrades zu schaffen, d.h. die Abwehrhaltung zu durchbrechen und zu einer
Nutzung des Fahrrades zu bewegen

* Viele Menschen nutzen das Fahrrad als Freizeitverkehrsmittel. Hier ist die Vermittlung des
Transfers zur Alltagsmobilitdt das zentrale Kommunikationsziel.

Kommunikative MalRnahmen kdnnen nur bei einer entsprechend hochwertigen Infrastruktur
wirken. Fehlt diese, so wird trotz intensiver Mobilitatsbildung keine Verhaltensanderung
stattfinden.

Kinder wollen mobil sein. Sie erobern sich die Welt mit jedem Entwicklungsschritt und nutzen
die Mobilitatsoptionen, die ihnen zur Verfigung stehen. Die Erziehungsberechtigten pragen
das Verhalten der Kinder durch Schaffung und Bewertung von Angeboten, Selbstbewusstsein
und Angsten. Zuséatzlich zu den Kindern, sind also die Erziehungsberechtigten und Lehrer
diejenigen, die die Mobilitat der Kinder mitgestalten und beeinflussen.

7.2. Veranstaltungen

Ziel ist, das Radfahren kontinuierlich in das offentliche Interesse zu ricken um die
Wahrnehmung der Bevdlkerung zu starken, dass Mobilitéat per Rad ein wichtiges und ernst
genommenes Anliegen ist. Es sollten saisonalen Themen angesprochen werden, die sich rund
um das Radfahren beschaftigen, z.B. im Frihling zu ,Rauf aufs Rad“ animieren, im Winter
widrige Witterungsverhéltnisse und schlechte gegenseitige Sicht thematisieren, Angebote wie
die Fahrradcodierung durch den ADFC bieten, Radsportgruppen griinden.

Lachen, den 15.09.2021

Gertrud Endres, Quartiersmanagerin
Im Auftrag vom Arbeitskreis Radwege, Gemeinde Lachen

Hauptstr. 26

87760 Lachen

Tel. 08332/4069929

Fax 08332/5220
www.gemeinde-lachen.de
gertrud.endres@gemeinde-lachen.de
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